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Ao que se deduz de noticia ha dias inserida no ser-
vico telegrafico desta folha, estard novamente em cogita-
¢do, no Governo do Estado, a projetada ligacio da es-
tancia de aguas de Iral 4 Viacio Ferrea, e desta vez para
deixar de lado Passo Fundo, que sempre fora tido como
ponto naturalmente indicado para a intersecc¢io desse ramal.

Deixando para mais adeante, na continuacio deste
trabalho, o exame da particularidade topografica extranha-

vel ' com que, agora, resurge o tantas vezes lembrado e

adormecido projeto ferroviario, passo a tratar, preliminar-
mente, da con51deragao principal a que deve a sua cons-
trucao filiar-se, que ¢ a da oportunidade respetiva.

Ndo se pode contestar que o ramal de que'se trata,
vindo facilitar. consideravelmente o acesso ds aguas medi-

cinais de Iraf, que cada vez se tornam mais procuradas, nos

mezes Proprios para o'seu uso, traria, tambem, a vantagem
evidente de concorrer para o imediato desbravamento e
progresso de vasta regido florestal dotada de magnificas

+ terras para a agricultura, como seja a que, numa extensao

de talvez mais de 1.000 quilometros quadrados, se extende
ao longo da margem direita do rio da Varzea, neste mu-
micipio e no espaco reservado 4 prefeitura de Iraf.

f
]

Nao se poderia negar igualmente que, lancado por ai,
projetaria ele identicos beneficios 4 outra margem do mes-
mo rio, na qual muito maior extensdo de ndo menos rica
e futurosa mata jaz tambem 4 espera de colonisagio ¢ de:
senvolvimento, que sé com o concurso de uma linha ferrea
proxima seriam realizaveis.

S Vez o oeste catarinense, do outro lado do’ Urit

guai, tendo j4 comegado uma colonisagio que dia a -da /.
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;‘aumenta favorecida peld dotagao natural ido magestoso
seftdo em que assenta, ndo dispondo, hoje, de saida Aacil’

para seus produtos, claro a teria com esse ramal, que pa--
ra ele, deante disso, valeria pelo maior Impulso que de mo-

thento se lhe poderla dar.

Ocorre porem uma c1rcu*tstar1c1a que, a despeito das
vantagens assim apontadas, vem aconselhar que, ao en-
vez de se dar preferencna 4 construgdo desse ramal, pri-
meiro se ataque outro mais necessario, oportuno e impor:
tante, que ¢, incontestavelmente; o de ligagio da linha de
. Caxias a esta zona, ndo por Alfredo Chaves, roteiro que
. 0 desviaria da diretriz imposta pela topografia .e condigtes
© - economicas entrelagadas com 0 assunto, mas por Guapo-

ré, buscando nesta ‘cidade” entroncamento na lmha de San-

. ta Maria ao Urucrual

Ny
i

Construldo ) prolontramt;nto -assim_orientado, o pas-,_

sageiro que viesse: do- Rio, ‘Sao Paulo - ¢ mais Estados li-

gados conosco  por estrada de ferrd, daqui a Porto Alegre

faria com trezentos e tantos quilometros a jornada que ho-
ie, por Santa Maria, é feita” com setecentos e tantos, e gas-
tando. ndo mais de 14 horas de v1agem contra 26 que
atualmente gasta A

Segae se que tal obra se toma de verdadeiro mteresse

‘nacional, fazendo jus,” portanto, a que & sua construcdo

se dé preferencna imediata, mesmo porque, ércarada no

ponto de' vista estadual, si, de um lado, eéncurtaria consi: -

deravelmente a comunicacio da qultal com o norte do

Estado, de outro e lan(;ad&pelo roteiro indicado, viria, ain-
da, drenar a producdo importantissima do municipio-do -

Guaporé, e da margem esquerda do rio 'das Aritas(*), que
tém  verdadeira, necessidade ‘desse beneficio, sem o qual, pe-
la sua distancia de Porto Alegre, nao se -poderdo desen-
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volver na escala brilhante de que seriam  capazes desde
que tivessem meio de , comunicacdo dessa especie.

Assim encarando o assunto que me abalangou a esta
apreciacdo, o desenvolverei com mais amphtude em subse-
quentes artigos, demonstrando quanto € viavel o prolon-
‘gamento que alvitro como preferivel na atualidade, e co-
mo a Natureza, dispondo a orografia e hidrografia do es-
paco 'a ser cortado por ele, tornou esta cidade ponto obri-
gatorio da sua construcdo tdo aconselhavel por todos os

aspc,tos

{*} Tambem os.municipios de Encantado, Soledade, La-~
gba Vermelha, Prata e Alfredo Chaves, pela sua prox1m1dade
de tal iracado seriam grandemente favoremdm

g i1

Deve estar na lembranca de todos que tém acompa-
nhado a evolugdo do projeto ferroviario de Irai, que ori-
ginariamente o seu fim principal fora a lxcrag:ao da estan-
cia de aguas de seu nome a Passo Fundo, e acessotio o
desbravamento e colonisagdo das matas que por ele terfam
de, ser cortadag, nas quais o Estado dispunha de grandes
areas devolutas ¢ que, anulada a primeira coicorrencia
publica aberta para sua construgdo, a tais finalidades se
acrescentou o seu futuro prolongamento para o sul, obje-
tivo para o qual, nos termos da segunda concorrencia, deve-
ria o ramal entroncar em ponto conveniente da Viagao Ferrea.

~ Da imprecisio com que, assim, entfava no projeto a
idéa de tal proloncamento se pode deduzir que o estudo
da questdo ndo tinha ainda dominado a totalidade do pro-
blema. Limitara-se a encaral-o apenas no tocante 3o tre-
cho entre Irai e a Viagdo Ferrea, sem levar em conta que
este, si se tratava de uma linha destinada a maior desenvol-
vimento e que por isso devia de saida filiar-se 4 dire¢o
de um extremo de ante-mao estabelecido, por conveniencia
técnica intimamente relacionada com o papel economico da
construgdo, teria necessariamente de subordinar-se a esse
extremo.

Dal, talvez, o ter sido tambem essa nova concorren-
cia posta de lado, e com verdadeiro acérto, porque si o ra-
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mal, assim projetado, temt conseguido entrar em obra, sem
que determinado estivesse o ponto para que, de futuro, deve-
ria prolongar-se depois de atingir a linha de Santa Maria ao
Uruguai, invertido  teria sido o verdadeiro criterio a que
deveria ele obedecer, que nao era, por certo, o de subor-
dinar a Irai, localidade nascente que com sua ligacdo se
queria desenvolver, o sul ou outra parte do Estado, ja do-
tados de desenvolvimento amplo; mas, ao contrario, subor-
dinar essa estancia de aguas 4 direcdo que mais favo-
recesse 0 seu acesso ¢ utilisacdo, tendo-se em vista, para
isso, naturalmente, a densidade de populacdo e importan-
cia economica dessa direcdo, e, quanto possivel, a orienta-
cdo astronomica uniforme do tragado, para que mais rapi-
do e barato se tornasse ndo s6 o acesso da referida estagao
balnearia, que assim feria expansdo mais consideravel, co-
mo tambem o trdfego comercial da linha.

Posta a questdo neste pé e nao estando ainda, que
conste, resolvido o complexo e importantissimo problema
assim caraterisado, evidente se torna que hoje, para de no-
vo se cogitar da construcdo desse ramal iseladamente, no
trecho entre Irai e a Viacio Ferrea, sem estar resolvido o
principal, que é o seu prolongamento para onde mais con-
venha, serd crear o perigo de o entroncar em ponto de on-
de, mais tarde, esse prolongameénto se torne defeituoso ou
menos fecundo quer 4 estancia de aguas de que se trata,
quer aos proptios interesses geraes do Estado.

I11

Demonstrado, como ficou no precedente artigo, que a

boa solugio do problema da linha de Irai 4 Viacdo Ferrea,
estéd inseparavelmente enlagada 4 prévia determinagdo do
ponto do Estado para que deva ser otientado o seu futuro
prolongamento nos termos da segunda concorrencia a que
aludi, convém se trate de verificar, 4 luz das condigbes to-
pograficas e economicas da zona virtualmente afetada pe-
lo problema, qual seja o tracado que mais preencheria as
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complexas condi¢des que, no mesmo artigo, deixei sucinta-
mente esbogadas. ‘

Pelo edital da referida concorrencia, o prolongamento
em questdo, como ficou dito, deveria ser feito para o sul,
0 que indica que a zona de entroncamento do ramal, no
pensamento do governo do Estado, seria provavelmente o
trecho da Viacdo Ferrea situado neste municipio ¢ no de
Carasinho, ultimamente creado: isto porque, além de sera
seccao fe:rroviaria mais proxima de [rai, era tambem a que,
topograficamente, melhores condicoes oferecia ao cogitado
prolongamento para o sul. '

_ Assim orientado, talvez pretendesse o mesmo governo
dirigir a construgéio para Santa Cruz, onde, pelo ramal que
l4 existe, poderia ter ela novo escoamento pela Viagio
Ferrea, tornando a viagem de Irai a Porto Alegre mais cur-
ta que por Santa Maria, com a vantagem a mais de que o
prolongamento, assim tragado, cortaria pelo centro uma
vasta zona que, dessa maneira e com evidente alcance pa-
ra ela e para o progresso do Estado, se tornaria apta para
desenvolvimento brilhante.

Deve-se porém. refletir que, si tal era, efetivamente, o
pensar do Governo do Estado, a construgdo em perspetiva,
embora encurtando bastante, como ja ficou dito, o trajeto
de Irai 4 Capital, todavia ndo era aconselhavel pela consi-
deracdo relevante de que o mais conveniente nao seria
esse encurtamento relativo, e sim um outro mais. conside-
ravel, operado por uma orientacdo mais direta da linha
para Porto Alegre, objetivo que, por ser o centro palitico
e tambem o grande centro comercial do Estado, ndo de-
via e ndo deve de maneira alguma ser posto de lado no
assunto, si no proprio interesse da estancia de aguas que
se quer desenvolver com a constru¢io da mesma, estd o
ser ela ligada o mais diretamente possivel com a metré-
pole estadual. ' '

Ademais, si preferida fosse a orientagdo do prolonga-
mento para o sul, deixando em plano secundario o ascen-
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dente que a Capital do Estado deve ter na solugido do pro-
blema, pre]udicada ficaria tambem a conaderagao impor-
tantlssma, j4 feita no primeiro artigo desta série, de que
esse prolongamento, lancado diretamente 4 mesma cidade,
por aqui, encurtaria de cérca de 400 quilometros e 12 horas
de viagem, o percurso entre ela e a Capital federal, Sao
Paulo e outros Estados comnosco ligados por estradas de
ferro, vantagem cuja pretericio importaria em evidente
prejuizo para o interesse nacional a que viria ela atender.
.. E pois incontestavel que, diante de razoes tdo pre-
ponderantes como essas que acabo de ' invocar, entre o
lancamento do ramal para o sul, conforme a concorrencia
citada, e a 'sua projecao direta a Porto Alegre, como alvi-
tro, a op¢do que melhor quizer atender aos interesses do
pais, do Estado e da estancia de aguas de Irai, terd forgo-
samente de recair ‘na segunda dessas direcOes, mesmo por-
que, como serd demonstrado em meu proximo artigo, €
tambem af que se abre o'melhor e mais adequado terreno
para a construcdo da projetada via-ferrea.

IV
 Em meu precedente artigo, tendo examinado o pro-
blema da via-ferrea de Irai no duplo aspeto politico e eco-
nomico, e sustentado que, nessas duas faces, devia ele, pe-
las con51deragoes relevantes que entdo expendl ser resol-

vido pela projecio da linha para a Capital do Estado, con-
clui por dizer que, conforme demonstraria neste, esse era

tambem o melhor e mais adequado terreno para a cons-:

trucdo da mesma.
~Assim colocado, pois, no dever dessa demonstragdo,
cabe-me da-la agora e podendo dizer que o farei com ver-
dadeiro prazer, de vez que, como se vai ver, tenho para
acorocoa-la o desenho em que a Natureza, talhando o facies
da zona relacionada com o projeto em exame, deixou em
relévo marcadas para o futuro as linhas mestras que de-
viamy orientar a réde ferroviaria do norte rio-grandense.
Com efeito, contemplando-se a disposigao superficial

O

do solo desta parte do Estado, ve-se logo que a Coxilha
Geral e suas ramificacdes mais importantes marcam as
direcoes cardeais em que terd ela de fazer o seu comercio,
e, inversamente, atrair o do resto e de féra do Estado.

A tese pode parecer arrojada, mas, a despeito disso,
nao deixa de ser profundamente sugestiva, desde que se a
examine com atencdo.

Por onde foi lancada a linha de Santa Maria ao Uru-
guai, que trotixe a esta regido as possibilidades ‘economi-
cas admiravels que ai estdo ds vistas de todos, umas jd
realizadas, outras em vias de o serem, e outras, finalmen-
te, aguardando que a marcha ascencional e infinita do Pro-
gresso lhes bata a hora de realizagdo ?

— Até esta cidade, pelo dorso da referida Coxilha, da
qual s6 se desvia e isto mesmo para curtas variantes, nos
lugares em que, para acompanha-lo, teria que fazer voltas
que podiam ser atenuadas, como, entre outros trechos,
aconteceu entre Santa Barbara e Pinheiro Marcado, e de-
via ter sido repetido mas o ndo foi, entre Xarqueada e es-
ta cidade ; e daqui para o Uruguai, exciumdo o trecho entre
a nossa estac;ao eade Coxiltha,em que, desprezando-se 0s
estudos definitivos da linha, fentos sempre pelo espinhago
orografico, se pretendeu com 1850 um a%;alho que além de o
nio ser, onerou-a com varias pontes, cortes e aterros consi-
deraveis e, a mais disso, com as inconvenientes rampas que
apresenta — pelo contraforte da mesma Coxilha Geral, que
serve de divisor 4s aguas dos rios Passo Fundo e do Pei-
xe, ¢, depois, por um gallio do mesme, que, pela margem
d:re:ta do arroio Teixeira Soares, val morrer no Urugual

Ora, no roteiro a que aludo, desenhado pela Natureza,
estd flagrantemente indicado o tracado a que deve obede-
cer a linha de Irai, desde o seu inicio até o rio das Antas,
numa dire¢do que si na marcha nao € reta porque tem,
naturalmente, de colear entre os manadeiros fluviais que de
um e outro lado do espinhago orientador vao surgindo das
faldas dele, todavia no sentido geral se mostra quasi uni-



forme para a capital do Estado, como que a indicar que
nela é que estd encerrado o pento para que deva ser vol-
tada a cogitacdo do futuro ecoriomico ndo so da estancia
de aguas que se quer dotar de via-ferrea, como tambem
das regides cortadas pelo espinhaco aludido.

Por esse tracado natural e depois, transposto o refe-
rido rio das Antas, margeando o arroio Marrecdo até Ga-
ribaldi, poderia a linha de que se cogita, continuada pelo
ramal ferreo assim atingido e pela linha de Caxias, realizar
a ligacdo de Irai a Porto Alegre pelo mais direfo percur-
so existente, e com a incalculavel vantagem de que, entre
a mencionada estancia de aguas e o rio das Antas, nao
teria o onus de pontes a ndo ser, excepcionalmente, onde,
por conveniencia técnica, fosse necessario cortar alguma exi-
gua cabeceira fluvial.

Assim esbocada a solucio natural do caso, resta de-
senvolve-la 4 luz de novas consideracbes que tem a seu
favor, para que melhor e mais completamente fique de-
monstrado quanto € ela imperativa na construgio cogitada.

Ser4 isso objeto da continuagio deste trabalho, a ser
feita dentro em poucos dias.

\Y

Na construcdo de uma estrada de ferro, como no pto-
jeto de uma casa para moradia ou outro fim, o lado prin-
* cipal a ser atendido €é o prévio estudo das necessidades
que pela obra tenham de ser satisfeitas, porque sem isso
a planta da constru¢io necessariamente safria imperfeita,
prejudicando o interesse com ela relacionado.

Por assim pensar foi que, avocando o problema da linha
de Irai que ¢u'considerava de vital interesse nédo so para
esta regido como, tambem, para o Estado e o pafs, come-
cei por examinar previamente esse interesse, a fim de po-
der determinar qual seria a mais conveniente direcdo da
projetada obra: si para o sul,como optara o governo do

Estado na ultima concorrencia para ela aberta, ou, ao con-
trario, para outro rumo e qual fosse este.

Concluindo, af, que ‘a direcio que melhor atendia a
tal interesse no triplice aspeto em que ele se apresentava,
era a de Porto Alegre, passei a estudar a topografia da
regido interposta, concluindo, como o fiz, por afirmar, con-
vencidamente, que a solucao natural do problema consistia
em lancar a projetada via-ferrea pelo dorso do espinhago
orografico que de Irai se distende ao rio das Antas, e, de-
pois deste, pelo vale do arroio Marrecdo até Garibaldi on-
de entroncaria no ramal de Bento Gongalves, completan-
do, assim, a ligacdo da estancia de aguas referida com a
Capital do Estado. -

Proseguindo, hoje, no exame do assunto, salientarei
que, por esse itinerario, que é o mais direto existente entre
Irai e Porto ‘Alegre, a projetada linha nio teria talvez mais
de 350 quilometros, e a distancia ferroviaria desta cidade
4 Capital, que hoje, por Santa Maria, é de 747 quilometros,
ficaria reduzida a menos de metade.

Assim orientada e tendo para favorecer-lhe a constru-
¢ao a facilidade oferecida pelo roteiro orogratico que, preen-

~ cheria nove decimas partes da totalidade do seu tragado,

permitiria essa via-ferrea que em pouco mais de vinte ho-
ras se fizesse o trajeto de Iraf a Porto Alegre, diretamente
canalisando para a metrépole: estadual a: vastissima expor-
tacdo do mesmo' e com a relevante vantagem de que a do
norte do' Estado teria por ela uma consideravel reducdo
de fretes comparativamente 4 linha de Santa Maria.

Inversamente a producdo das colonias centrais que tém
por mercado Sdo Paulo e Rio, como acontece com o vi-
nho e outros generos, lograria tambem atenuar considera-
velmente o custo do respetivo transporte para esses mer-
cados, .de vez que os 744 quilometros que de Carlos Bar-
bosa, por Montenegro e Santa Maria, atualmente percorrem
para atingir esta cidade, ficariam reduzidos a 200 quando
muito, W i
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E ndo seria tudo, porque, como demonstrarei na con-
tinuagdo deste trabalho, ainda outras vantagens relevantes
poderia o tracado em referencia proporcionar.

VI

Como se sabe, no quadro da exportagdo do norte do
Estado militam dois produtos de vasta saida para o Rio
da Prata, como sejam a herva-mate e madeiras.

Para ganharem a via maritima ou'transporem as fron-

-teiras nacionais, tém atualmente esses dois artigos as qua-
tro vias de Porto Alegre, Rio Grande, Livramento e U-

raguaiana, respetivamente com 747, 958, 636 e 713 qui-

lometros de percurso ferroviario a partir desta cidade, pela

linha de Santa Maria e outras.

Ora, pelo tragado que venho apontando como unico
a atender convenientemente os interesses da estancia de
aguas'de Irai, do Estado e do pafs, com 350 quilometros
de percurso ferro viario, a partir desta cidade, tais produ-

tos poderiam ser baldeados, em Porto Alegre, para via ma-

ritima, vantagem tdo relevante e decisiva que, enunciada
simplesmente assim, dispensa quaisquer outras considera-

¢oes abonatorias.

E o encurtamento em feferencia ndo beneficiaria s6-
mente a este municipio, o de Erechim e o de ' Carasinho,
mas iria além, favorecendo tambem os de Cruz Alta e Pal-
meira, visto que afetaria ainda em bda escala a estacdo de
Santa Barbara, que a ambos serve.

Dado o exposto e sendo evidente que, com a consi-
deravel ' diminuigdo de fretes assim operada, tais artigos

‘teriam 'necessariamente de avolumar a sua exportagao‘atual,

bem se pode compreender - que esta, canalisada toda para

‘Porto Alegre, nio deixaria de levar vultoso concurso &

crescente expansdo  do movimento portuario da mesma
cidade; fato pelo qual, entre outros que decorrem da so-

lucio que venho pleiteando, nio exagéro em afirmar que

. T
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a Capital do Estado teria inestimavel quinhdo de benefi-
cios nessa solugdo, cujo alcance tornarei ainda mais am-
plo com novos argumentos. ‘

VII

A situacdo economica de qualquer zona agricola re-
tlete sempre asaida que tenham seus produtos, florescen-
do quando esta é ampla — fato indicativo de que a pro-
cura dos mesmos é favorecida pela facilidade de  trans-
porte— e estacionando ou decahindo si o ndo é

Partindo de principio tal, compreender se péde que o
norte rio-grandense, na distancia em que se acha do gran-
de mercado a que a sua topografia o subordina comer-
cialmente, que € Porto Alegre, praga para que, portanto,
tem de enviar o seu milho, feijdo, trigo, fumo, banha e ou-
tros frutos,— sempre que a cotacdo destes, no oscilar que
lhe € proprio, como tantas vezes tem acontecido, baixa a
ponto de ndo poderem ser exportados devido 4 despropot-
cdo assim estabelecida entre ela e o frete a pagar, de certo
que o prejuizo dahi resultante .ndo recaird no exportador,
que € sempre intermediario e como tal sé os comprard
por preco que salve custo, frete e lucro do genero, e sim
sobre o lavrador, que ficard entdo colocado no dilema de
ou vender seus produtos pela cotacdo que encontre, ou,
do contrario, correr o risco de se deteriorarem eles nos
celeiros.

Dai a razdo porque, si a fertilidade da terra e o cui-
dado do lavrador, que a arroteia, sdo condicdes basilares
do exito da lavoura, o frete, que a relaciona com o con-
sumo de que depende a colocagdo de seus frutos, constitue
consideracao que decidird da sua prosperidade, si f6r facil
e barato, ou da sua estagnagao ou ruina, si dificil ou
caro. '

Colocado nesta compreensdo o grande fator que'em
todos os tempos foi a base da economia dos povos, ve-
james qual o percurso ferroviario que tem ele de veneer
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atualmente, nesta parte do Estado, para atingir o grande
mercado aludido :

Estacoes Distancia a P. Alegre
Marcelino Ramos 030 qu1]ometros
Barro : 389

Boa Vista 857 »
Erechim 808 »
Passo Fundo | 847 >
Carasinho _ 097 »

Sao Bento 682 »
Pinheiro Marcado 658 »
Santa Barbara ‘ ! 622 »
Belisario 589 >

Feito isso, passemos a calcular qual seria o resultan-
te do tracado Passo Fundo—GQGuaporé—GQGaribaldi, que
venho pleiteando para a cogitada linha ferrea de Iraf:

Estacées Distancia a P. Alegre
Marcelino Ramos 528 quilometros
Barro 487 3
Boa Vista 455 »
Erechim 406 »
Passo Fundo 350 »
Carasinho 405 »
Sdo Bento 420 »
Pinheiro Marcado 444 »
Santa Barbara 480 »
Belisario 513 »

Deante da eloquencia desta comparagio, dispensa-
veis se tornariam, no tocante 4 agricultura norte-riogran-
dense, novos argumentos em defesa do tragado que assim,
tdo disparatamente, viria encurtar a distancia entre os ce-
leiros da mesma e seu 'grande mercado, trazendo-lhe o
maior impulso que se lhe poderia dar.-

Entretanto e porque a importancia do assunto va
ainda além do que tenho frisado até aqui, nele prosegui-
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rei ndo porque de mais argumentos carecesse para preva-
lecer na solucdo que se lhe tiver de dar, mas, apenas,
pelo prazer de antever o quadro empolgante que a cons-
trugdo dessa linha por tracado tdo economico e vantajo-
so desdobraria 4 nossa contemplagdo. '

VIII

Com a logica indestrutivel dos algarismos, deixei,
hontem, patente a consideravel redu¢io de percurso ferro-
viario que o tragado que venho apontando como mais van-
tajoso para a projetada linha de Irai, traria 4 producio
agricola do norte riograndense, para demandar ela o mer-
cado de Porto Alegre a que € subordinada.

Hoje, transpondo o Uruguai e penetrando no visinho
Estado de Santa Catarina, em cujo centro, ao longo da
estrada de ferro Sao Paulo-Rio Grande, ha uma vasta e
importante zona agricola que com o nosso Estado mantem
vultosas relacoes quer de venda de produtos, quer de com-
pra de mercadorias para comercio, demonstrarel que tam-
bem para a mesma a constru¢do da linha de Irai por Pas-
so Fundo, Guaporé¢ e Caribaldi, como venho pleiteando,
constituiria fato da mais alta sinificagdo economica, de vez
que Ihe proporcionaria encurtamento qullometrlco igual
ao do norte rio-grandense, para suas comunicagdes com
Porto Alegre ; com a observacdo de que uma das esta-
¢oes nela situadas, a de Herval, é ponto de convergen-
cia de estradas importantes como a que, de Florianopo-
lis, vem por Lages e Campos Novos,a de Palmase a de
Xanxeré, sendo que por esta ul’uma recebe a maior parte
da produgio hervateira dos municipios de Cruzeiro do Sul
e Passo Bormann, representando muitos milhdes de qui-
los em cada safla para ser exportada para o Rio da Prata.

Ora, essa exportacdo tdo vasta € toda feita por este
Estado, indo buscar via maritima no porto do Rio Gran-
de, com o trajeto de 1.036 quilometros; ao passo que com
a construgio da linha de Irai por esta cidade, com entron-
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camento em Qaribaldi, poderia ter acesso aos navios da
carreira platina, em Porto Alegre, com apenas 029 quilo-
metros de percurso ferro- viariol

Assim demonstrada a influencia culminante que a pro-
jetada linha rio-grandense, construida pelo tracado que
mais se impoe, exerceria na referida industria catarinense,
volto a tratar do seu papel no tocante 4 agricultura da mes-
ma zona.

Hoje, si os produtos dela quizerem demandar Porto
Alegre, serdo onerados, da estacdo Rio Cacador para o sul
—trecho que pela sua topografia mais tem de relacionar-
se com a mesma cidade—com os percursos ferro-viarios
seguintes:

Estacoes Distancia a P. Alegre
Rio Cacador 1231 quilometros
Perdizes 1.105 »
Herval 1.031 »
Rio Capinzal 087 »
Rio do Peixe 056 »
Rio Uruguai 633 »

Construida a linha de Irai pelo tracado indicado, tais
percursos ficariam reduzidos a estes:

EstacOes Distancia a P. Alegre
Rio Cacador 881 quilometros
Perdizes 702 »
Herval ‘ 637 >
Rio do Peixe : 607 »
Rio Uruguai 580 »

Segue-se que ficaria entdo esse treche ferroviario,
com relagdo a Porto Alegre, equiparado ao de Barro a
Belisario atualmente !

IX
Pelo seu relévo na economia do norte rio-grandense,
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ndo pode a industria pastoril ficar de lado na cogitacdo
do roteiro que deva seguir a importante ‘obra ferroviaria
que venho estudando.

Afastada como se acha dos estabelecimentos saladeris
e frigorificos do sul do Estado, tem contra si esta zona,
por isso, o onus do longo percurso que, pela Viagdo Fer-
rea, teria de fazer para remessa do seu gado aos mesmos,
razdo pela qual tem de ficar em ultimo plano nas com-
pras que tais estabelecimentos mandam fazer no Estado

para suas safras.

E’ verdade que, neste municipio e nos de Cruz Alta,
Tupaceretan e Julio de Castilhos, ha xarqueadas de certo
desenvolvimento, mas que, apesar disso, ndo podem ab-
sorver sendo parte das tropas disponiveis, fato de que re-
sulta a imobilisacio de stoks bovinos que anualmente se
avolumam, avolumando tambem o prejuizo que o empate
assim creado acarreta aos criadores e invernadores.

Por outro lado e devido a falta de estimulo que a
S|tuac;ao exposta determina em nossa campanha, vantagem

- ndo vé esta em realizar na organisacao primitiva que ain-

da segue, reformas que viessem aperfeicoar seus produtos
vivos de molde a poderem concorrer com o similar adian-
tado que em baixo da serra, na zona fronteirica, da. teste-
munho do progresso que.a industria j4 fez la.

Para a situacdo assim caraterisada e que nas atuais
condicdes: de transporte ndo poderia ser obviada, o reme-
dio unico seria a construgdo da linha de Iraf pelo tracado
que venho apontando, porque ai, reduzido o percurso fetro-
viario desta cidade a Porto A]egre a 350 quilometros, no
maximo, um novo sector de comercio se abriria, nessa dire-
¢do, 4 nossa pecuaria, trazendo-lhe, entre outras, as incal-
culaveis vantagens seguintes: 1) possibilidade plenissima
da creacdo de frigorificos nesta zona, de vez que, para em-
barcadouro de carnes congeladas, teria na metrépole esta-
dual, assim tao aproximada um porto que ndo poderia

deixar de adaptar-se a tal; 2) via rapida e barata' para
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concorrer - com  gado para o abastecimento  da mesma

cidade e regido colonial intermediaria, e com grande van-
tagem para as mesmas, porque além da presteza do for-
necimento, iria este, com o baixo frete que lhe traria a
nova linha, baratear-lhes sensivelmente o preco de um ge-
nero tdo necessario como a carne; e 3) reducido consi-
deravel do frete de importacdo do sal e outros genetos
imprescindiveis ao ramo. s '

Assim favorecido e estimulado, decerto que o tradi-
cional labor da nossa campanha entraria em fase vigorosa,
aperfeicoando-se para melhor corresponder aos seus pro-
prios interesses, que seriam, largamente compensados da
estagnacdo atual.

Nota — No ultimo artigo desta série, foi, por en-
gano, dito que a distancia’ de Herval a Rio Grande, pela
Viagdo Ferrea, era de 1.036  quilometros, quando é de
1.242. Portanto o encurtamento de percurso ferro-viario
resultante da projetada linha de Iraf, construida por aqui,
elevar-se-ia, entre a referida estacio = catarinense e Rio
Grande, a 613 quilometros !

X

Em meu ultimo artigo, estudando eu o papel que na
industria pastoril desta zona teria de exercer a projetada
via-ferrea de Irai, si construida fosse pelo tracado que
venho apontando, aludi 4 reducdo consideravel que a mes-
ma traria ao frete de importagdo dosal e outros generos
imprescindiveis ao ramo. ] Ot

No estudo de um problema da magnitude deste, po-
rém, as simples alusOes dessa natureza nao bastam; € ne-
cessario que se as precise nos seus detalhes, corroborando
0 que se quer provar com elas, sob pena de valerem na
argumentagdo ndo como provas, mas, apenas, como simples
hipéteses.

Por isso e tambem porque a materia em féco se apre-
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sente com desmedida exuberancia de elementos para o res-
petivo  exame neste trabalho, comunicando verdadeiro pra-
zer ao seu pesquisador, acrescentarei ao que entdo ficou di-
to 'que, tanto a terceira vantagem que nesse artigo enume:
rei e agora relembro ¢ certa, real e insofismavel, que si to-
marmos para comprovacdo dela por exemplo o sal—gene-
ro de vasto consumo e decisiva influencia na pecuaria ser-
rana—veremos que hoje, para importa-lo via Rio Grande,
pagard de frete até aqui 90$000 por tonelada, ou sejam
2:520$000 por vagio de 28 toneladas !

Ora, sendo o percurso ferroviario entre a mesma cida-
de e esta, de 958 quilometros, resultard que vindo esse ge-
nero a ser importado via Porto Alegre, pela estrada de fer-
ro de Iraf, que pelo tracado Passo Fundo-Quaporé-Ga-
ribaldi, ligaria a Capital a esta cidade por um pereurso
ferroviario de apenas 350 quilometros, de certo que, pela
mesma tarifa hoje vigorante daqui ao Rio QGrande, tal ge-
nero aqui chegaria com o frete de 32$880, ou sejam. . .
920$640 por vagdo de 28 toneladas.

Para a industria pastoril desta zona, pois, a importante
via-ferrea de que se trata ndo constituiria mera convenien-
cia: preencheria necessidade capital.

X1

Vejamos, agora, que influencia teria na industria sala-
deril desta zona, a construcdo da linha de Irai pelo roteiro
que venho pleiteando.

Pelo meu artigo de hontem, deixei demonsirada a con-
sideravel reducio que esse tragado operaria no frete do
sal, genero cuja necessidade € relevante nas xarqueadas.

Viu-se entdo que, importado do Rio Grande, paga o
artigo em referencia 90$000 por tonelada, ou sejam. . ...
2:5208$000 porvagdo de 28 toneladas, enquanto queicons-
truida a projetada estrada de ferro .por esta cidade, com

entroncamento em Garibaldi, e trazido ele de Porto Ale-
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gre, passaria a pagar apenas 32§880, ou 9205640 por va-
gdo da mesma tonelagem.

Sabida a quantidade que do genero é exigida para sal-
ga do produto de um boi, e multiplicada a mesma pelos
milhares que em cada ano sdo abatidos nesta zona, se po-
dera ver que volume de dinheiro representaria, s6 nessa
verba, a vantagem que a construcdo em referencia fraria
para as xarqueadas serranas.

Para exportar seus produtos paga atualmente o Sa-
ladeiro Sdo  Miguel, neste municipio estabelecido, desta ci-
dade a Rio Grande, por tonelada, os fretes seguintes:

Xarque 1278700
Sébo : - 86$900
Couros ' 130$200

Pela projetada via-ferrea, tais fretes, entre esta cidade
e Porto Alegre, seriam estes: :

Xarque 7' 46$654
Sébo 314784
Couros 47$567

Pdde-se objetar que, neste caso, os produtos em re-
ferencia teriam de pagar, ainda, o frete fluvial de Porto Ale-
gre a Rio Grande, o que d;mmumd sem duvida, a van-
tagem da reducdo assim demonstrad,a Contra essa obje-
¢do, porém, se levanta o fato decisivo de que, na exporta-
cao dos produtos saladeris deste Estado para os portos
do norte, o fréte maritimo € o mesmo, sejam eles carre-
gados no Rio Qrande ou Porto Alegre.

Ora, calculada a diferenca que tal reducdo apresenta-
ria no movimento de uma safra, e a essa diferenca adicio-
nada a da importagdo do sal, j4 demonstrada, necessaria-
mente se chegard a conclusdo de que, para a industria sa-
laderil desta zona, a construcio da linha de Irai pelo tra-
cado apontado, representaria economia importando numa
verdadeira 'caudal de contos de reis por ano.
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Prolongada para o sul, nos termos da segunda con-
correncia aberta para sua construgdo, e buscando, nesse ca-
so,/ 0 unico objetivo que em tal direcdo a poderia: atrair
que é o ramal de Santa Cruz, surtiria a projetada . linha,
de que me venho ocupando, o efeito de encarecer o aces-
so e tambem a exportagdo das aguas da estancia que com
ela se visa favorecer, de vez que o trajeto entre -a mesma
e a Capital teria, ahi, defazer dois cotovelos, sendo um
no respetivo entroncamento na Viagao Ferrea onde  dei~
xaria a direcdo sueste com que viria de Irai, para . tomar
a do sul; e outro na estacao do Couto, em que teria de
quebrar para leste, pelalinha de Santa Maria a Porto) Alex
gre, cotovelos esses que elevariam o percurso a talvez
mais de 700 quilometros, quando pelo roteiro direto, que
venho pleiteando, a distancia maxima entre os doss extre-
mos nao iria além de 525.

Dado o exposto e tomando-se por base a velocuda-
de de 25 quilometros por hora, observada no trecho ferro-
viario de Santa Maria a esta cidade, resultaria na viagem
de Irai a Porto Alegre, por esse itinerario, um aumento
de 7 horas compaxatwamentc ao trajeto por Garibaldi, e,
como consequencia, pela tabela que hoje vigora na Vlagao
Ferrea, um acrescimo de cerca de 20$000 na passagem de
primeira classe, e de cerca de 15$000 na.de scgunda,
além do correspondente agravamento do frete de remessa
das aguas para os mercados respetlvos

Qutra consideracdo relevante & que, em quanto pelo
tracado decorrente da aludida concorrencia a extensdo da
linha a construir para a ligacdo de lrai a Portor Alegre
seria talvez superior a 450 quilometros,. pelo de Garibal-
di ficaria reduzida a 350.

Por outro lado e como ressalta da sua posngao na
réde ferro-viaria do Estado, o ramal de Santa Cruz tem
papel proprio a desempenhar e que, como tal deve ser.en-
carado separadamente.
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Prolonga-lo para o norte a bem desse papel, drenan-
do um municipio vasto, rico e futuroso como o de Soleda-
de, e permitindo a esse demais compreendidos na esfera
do mesmo ramal uma saida mais direta para esta zona e
Estados conosco ligados pela Sdo Paulo—Rio Grande seria,
ndo se péde contestar, obra de sinificacdo relevante nao'sé
para tais municipios, como, tambem, para o Estado, maxi-
me se levando em conta que, feito esse prolongamento,
fatalmente seguir-se-ia outro cuja importancia se pdde ava-
liar, que € o daestacdo do Couto, por Encruzilhada, 4 li-
nha que se projeta construir de Pelotas a Sdo Pedro, pelo
qual lograria esta regido um consideravel encurtamento do
percurso que hoje tem de fazer para atingir o porto de
Rio Grande.

Tais vantagens, porém, pela sua natureza diversa, nao
devem deslocar o problema ferroviario de Irai da sua es-
fera natural, prejudicando consideracio tdo importante co-
mo seja a do maior encurtamento possivel na ligacdo des-
sa estancia de aguas 4 Capital do Estado.

Assim encarado o importante assunto que me abalan-
¢ou a este trabalho, que ainda além poderia ir se nfo
fosse a escassez de tempo que me comprime, s6 me resta
encerra-lo esperando que um tracado tio racional como
o que deixei apontado e justificado, ndo seja posto 4
margem no momento em que o governo do Estado, aten-
dendo 4 alta necessidade da construcio em referencia, sé
dispuzer a leva-la e cabo.

XIII

Tornando ao assunto

Mezes depois da série de artigos que acaba de ser
transcrita, consagrou o autor dela, em colaboracdo que na
mesma’ folha mantinha com o pseudénimo de Jodo d’Ou-
frora, esta nova referencia ao projeto ferroviario em téla:

«Ao que decorre de noticia que acabo de lér em jor-
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nal de Porto Alegre, ao ilustre dr. Torres Gongalves foi
distribuido, pela Interventoria Federal no Estado, o exame
das propostas que em recente concorrencia foram apreseri-
tadas para construgdo da importante obra a que aludo’

A escolha assim feita ndo podia ser melhor, si recaiu
em profissional que; além de alta competencia e descorti-
nada visao na sua carreira, com benemerencia tem-na fei-
to, até hoje, ao servico do Estado, em departamentos (}e
responsabilidade como ‘o servico de terras e colonisacao
e outros, com os quais, em longos anos de atividade, pro-
fundo conhecimento acumulou quer das condicoes naturais,
quer dos problemas economicos sul-rio-grandenses.

Seja ele bem vindo, pois, 4 cogitagdo do ramal de que
se trata, e, na sua cultura superior e portanto generosa
pata com os pequenos de boa intengdo, ndo leve a mal
as ponderagdes que nesta crénica me abalanco a fazer-lhe

. ndo por amor a evidencia, mas, apenas, pelo dever que

tenho de servir a minha terra, que nessa obra deposita u-
ma das suas mais relevantes e justas aspiracoes.

Em humilde trabalho que ha mezes dei a lume por
esta folha, creio ter encarado o projeto ferroviario de Irai
por todas as suas grandes faces, deixando-o, ao que me
parece, em condicoes de permitir que a respeito se formu-
lassem as conclusoes seguintes:

1; Tal obra ndo encerra problema de sinifi-
cacdo meramenie local; vai além, assumindo ca-~
rater verdadeiramenle nacional.

2] Para ela o fracado mais vaniajoso, quer
no prisma lécnico, guer no economico e iqmbem
no poliiico, é, flagrantemente, o que lhe esfa aber-
to no doérso do coniraforfe orografico divisor das
bacias dos rios Passe Fundo e da Varzea, con~
jinuado, em sua parie final, pela sub-ramificagao

\
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do mesmo gue pela margem esquerda do rio do

Mel desce a Irai; pois que, por ai lancada:

I uiilisara@ o melhor ferreno qgue exisfe para
sua construcao, nao fendo necessidade de ponte
alquma, nem de vuliosos movimentos de ferra: du-
pla vanlagem qgue tornara o seu custo incompa-~
ravelmenie menor gue por gualguer oulro pornto ;

II ficara equidistanfe das amplas zonas colo-
nisadas e por colonisar situadas sobre o rio da
Varzea, nesfe municipio e no de Palmeira, e da
parie oesle do serfdo do Urugual, no municipio
de Erechim;

: /Il encarada de Iral, teré a direcdo constan-
te da Capital do Estado, ponio que de preferencia
a qualquer oufro deve ser fomado para seu ob-
jetivo final, a ser atingido complementarmenie pe-
lo ramal de Benfo Goncalves e respeliva linha
tronco, dépois de seu avanco daqui alé Garibaldi,
por Guaporé, rofeiro fanio mais imperioso guanio
€ cerio gue:

aj fornara mais rapido e barato o acesso da
estancia de aguas de Iral para as populacées

do liforal do Estado, o mesmo acontecendo para

a exporfacdo de fais aguas, que assim, neces-
sariamenifc hao de lograr maior consumo nos
mercados;

bl encurfarg de 12 horas, no minimo, a co-
municacdo ferroviaria do Rio de Janeiro com a
meifropole rio~-grandense, e de mais de 600 qui~
lomefros o percurso da imporianie zona herva-

feira do oeste catarinense a porfo de salda para
o Exirangeiro;

¢) além disso, reduzindo tambem de’ cenle-
nas de quilometros a saida da prodiucdo norfe~
rio-grandense para o referido embarcadouro, em

i
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Porto Alegre, evidentemenife arrastara para o
mesmo loda a exporfacdo assim beneficiada, con-
correndo para qgue tome ele desenvolvimenfo gue
assumir@ proporcoes verdadeiramenie surpreen-
denfes no fufuro.

Tal, pois, a sdlug:a'o gue se impée ao grande

problema encerrado na concorrencia confiada

ao estudo do ilusire engenheiro co-estaduano.

Resta agora esperar que sua viS3o SUDErIOr,
examinando~o delidamenle, concorra para gue oS
grandes interesses colelivos relacionados com
tal obra, sejam atendidos pelo tragado indicado,
no gual, como se vé, nao milita considera¢ao de
bairrismo, e sim um forle contingenie de molfi~
vos assaz relevantes para sua op¢ao. :
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